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RESUMO

A presente pesquisa busca analisar e diagnosticar dados a respeito da caminhabilidade na cidade de Ipiranga,
Parana, esta que apresenta a identidade de cidade caminhavel, mas que ainda possui pontos a serem
melhorados. A metodologia empregada foi a analise descritiva de mapas e qualitativas de dados, utilizando-
se da pesquisa de campo, a partir da aplicagcdo de questionarios via Google Forms com os moradores da
cidade. Da realizacdo deste estudo, foi possivel evidenciar problemas urbanos no que diz respeito a
mobilidade da cidade, fatores estes que dificultam a vida dos pedestres da cidade, com isto surge a proposta
da arborizacdo de vias, distribuicdo de mobiliarios urbanos, a implantacdo de ciclovias e ciclofaixas, a
proposta de uma linha de énibus municipal e por fim a revitalizagdo e a construcdo de calgadas em pontos
especificos da cidade, aplicando o conceito de Place Branding e assim contribuindo para a melhoria da
identidade da cidade.

PALAVRAS-CHAVE: Cidades caminhaveis; Place branding; Problemas urbanos; Smart-city; Mobilidade
urbana.

1 INTRODUGCAO

Pode-se dizer que a mobilidade urbana € um dos grandes problemas urbanos do
século XXI uma vez que, de acordo com estudos realizados pela ONU (2019), nos préximos
55 anos as cidades passarado por grandes desafios no que diz respeito ao planejamento da
mobilidade, visto que 70% da populagdo mundial viverd em cidades. Este adensamento da
populacao aliada a falta de planejamento urbano pode provocar o espraiamento urbano, e
com isto surgir a necessidade ainda maior de meios de transporte para que as pessoas
possam chegar aos seus destinos.

Assim como Sartori (2016) avalia, esse crescimento desordenado dos centros
urbanos traz consigo problemas que interferem na vida de uma populacdo, como o aumento
da poluicdo atmosférica, sonora, além de outros problemas gerados pelo transito como
acidentes fatais, engarrafamentos, entre outros. Estes maleficios referentes a mobilidade
urbana, afetam ndo somente a vida dos motoristas em si, mas também de toda a populacéo,
desta forma, por que mesmo com todo este impacto poucas politicas publicas ou acdes
estdo voltadas para tentar resolver este grande problema urbano? Sartori (2016) nos
convida a uma reflexdo quando diz que “o aumento da populacédo e da renda criaram a
necessidade de medidas sustentaveis que protejam o meio ambiente sem interferir no
crescimento econdmico”. Mas o que vemos é uma tentativa de melhora que privilegia
apenas o0s automaoveis, em que a resposta para este problema em muitas cidades tem sido
melhorar e expandir a malha viaria, sera que este € o caminho correto a seguir?

Modelos de cidades ideais ndo deixam de ser discutidos por urbanistas em todo o
mundo, existem muitos pontos divergentes entre as teorias, mas muitas delas tém um ponto
em comum, a necessidade em tornar as cidades mais caminhaveis. O termo “cidade
caminhavel” foi inicialmente citado pelo arquiteto e urbanista Jeff Speck (2016), que expde
dados relacionados aos impactos da pratica de andar a pé. O urbanista aponta que com o
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incentivo e condi¢cOes favoraveis para as pessoas se deslocarem a pé e de forma autbnoma
pelas cidades, € possivel resolver e melhorar diversos problemas urbanos, um aumento de
pessoas deslocando-se a pé ou por meio de bicicletas pelas cidades acarreta diretamente
em uma menor quantidade de veiculos particulares ou coletivos circulando pelas vias e
assim diminuindo os problemas ja apontados.

A necessidade de aumentar o entendimento da mobilidade urbana em cidades de
pequenas populacfes e assim evitar a criagdo de novos problemas urbanos, é de extrema
importancia no contexto urbano brasileiro, em um pais onde, de acordo com o Instituto de
Pesquisa Econdmica Aplicada (IPEA) é o detentor de uma das piores mobilidades urbanas
a nivel mundial onde a classe mais pobre é a mais afetada.

O presente trabalho avalia as caracteristicas favoraveis e necessidades prementes
no que diz respeito a caminhabilidade na zona urbana de Ipiranga, cidade paranaense
situada a aproximadamente 168km de distancia de Curitiba, que tem como municipios
limitrofes a cidade de Ponta Grossa, Tibagi, Ivai, Teixeira Soares e Imbituva. Ipiranga
possui aproximadamente 15.251 habitantes (IBGE/2020), tendo sua economia baseada
guase que inteiramente na agricultura, visto que a maior parte da populacao vive em zonas
rurais.

O trabalho analisa os problemas de mobilidade que afetam os moradores da cidade
e busca entender o porqué, mesmo com a falta de incentivo para diminuir o uso de veiculos,
tantas pessoas optam pelo caminhar. Também s&o propostas solu¢des para o municipio
de Ipiranga, levando em consideracdo suas necessidades prementes e caracteristicas
favoraveis no tocante a caminhabilidade e a mobilidade urbana de um modo geral.

Espera-se atrair a atencdo para o tema e contribuir para o entendimento de o que
torna uma cidade mais caminhavel nos tempos e contextos atuais e como o fazer. Além
disso, as conclus@es aqui citadas servirdo como objeto de estudo para possiveis projetos
urbanos que se desenvolvam na cidade principalmente no tocante a mobilidade urbana.

2 MATERIAIS E METODOS

Para o presente trabalho realizou-se uma pesquisa descritiva onde foram analisados
mapas da cidade de Ipiranga, Parana, dessa forma, mapas e documentos tornam-se fontes
dos temas que serdo trabalhados e pesquisados. Esse tipo de pesquisa visa descrever e
entender as caracteristicas de determinada populacdo bem como avaliar os resultados em
gue se chegam quando se relacionam entre si (GIL, 2009). A analise das informacdes foi
realizada por meio de andlise qualitativa.

Realizou-se dois questionarios fechados com os moradores da cidade, a partir de
aplicacao via Google Forms, sendo um no inicio do trabalho para coleta de dados gerais e
outro ao final, para que avaliassem as solucfes propostas. Considera-se estudo de campo,
pois ha um foco maior nos questionamentos propostos do que uma rigidez na amostra
selecionada na busca por respostas e opinides (GIL, 1999). Quanto ao método de analise
de dados, utilizou-se a analise de conteudo.

Em posse do estudo para embasamento e das analises dos questionarios foram
desenvolvidas propostas de intervencdes urbanas para atender os objetivos propostos.

3 RESULTADOS E DISCUSSOES

De acordo com a Prefeitura Municipal de Ipiranga (PMI, 2005.) a cidade foi fundada
no ano de 1850, sendo que seu povoamento massivo ocorre tdo logo é fundada a sua
primeira capela catolica. A expansao da cidade n&o é precisamente documentada, mas é
de saber publico que as primeiras ruas acompanhadas de residéncias e servicos surgem
todas ao redor desta igreja em conjunto com uma praca. Além disto, € possivel constatar
gue a topografia e as caracteristicas naturais também foram importantes fatores no que diz
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respeito a expansao urbana, inicialmente o centro da cidade se desenvolve em um plat6 se
estendendo pelas por¢cdes de terra mais planas, somente mais tarde € que a cidade avanca
para terrenos mais ingremes, originando as principais ruas da cidade.

Ipiranga € considerada por muitas pessoas como a cidade onde pode se fazer tudo
a pé e isso de fato € verdade visto que, devido a sua mancha urbana ser pequena, é
possivel ir de um extremo ao outro da cidade em aproximadamente 40 minutos.

Esta € uma caracteristica muito importante da cidade e, por conta disso, o poder
publico deveria se preocupar em promover melhores condicbes de caminhabilidade, mas
isto ndo parece ser uma questdo no que diz respeito as politicas publicas de Ipiranga. Nao
ha preocupacéo evidente quanto a baixa qualidade das calcadas (ou a falta delas) nem com
infraestrutura adequada para a locomocédo por meio de bicicletas, muito utilizadas na
cidade.

ZONA COMERCIAL CENTRAL

ZONA RESIDENCIAL

ZONA DE SERVIGOS | ;

Mapa 1: Zoneamento da regido urbana do municipio de Ipiranga, Parana.
Fonte: Os autores (2021)
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Realizado o mapeamento das zonas urbanas da cidade levando em consideracao
dados expostos pela prefeitura no ano de 2017, buscou-se identificar quais eram as
condicdes das calcadas nestas areas.

Imagem 1: Problemas em cal(;aaas urbanas
Fonte: Os autores (2021)
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Nas imagens acima, pode-se observar alguns exemplos do estado em que se
encontram algumas calcadas da cidade. Em vias centrais ha calcadas em boas condicdes,
mas nao h4 a preocupac¢do na continuidade delas, visto que quando se afastam do centro,
voltam a precariedade, sem calcamento, com bueiros abertos e obstaculos que dificultam
a passagem de pedestres. Cabe enfatizar que em muitas dessas vias, o fluxo de veiculos
€ minimo comparado ao de pedestres, 0 que nao condiz com a pouca preocupacdo em
relacdo as suas calcadas.

Essa falta de preocupacédo por parte da gestdo publica € percebida por seus
moradores, j& que a prefeitura é a responsavel pela manutencéo das calgadas. Para uma
maior compreensao do que as pessoas acham destes espacos urbanos, foi aplicado um
guestionério em que o descontentamento ficou evidenciado.

Das respostas obtidas, pode-se observar que 90% dos moradores se locomovem a
pé ou por meio de bicicletas na cidade, sendo nitido o quanto as pessoas sentem a falta de
calcadas e locais para os pedestres com melhor qualidade e seguranca, pois somente 7%
dos entrevistados responderam que as calcadas estdo em boas condi¢gBes, o que € um
valor muito pequeno levando em consideracdo a quantidade de entrevistados. No total 58
pessoas participaram da pesquisa.

FLUXO VEICULOS
FLUXO DE PESSOAS

ZONA CENTRAL
| CENTRALIDADE DE BAIRROS

Fonte: Os autores (2021)

Diagnosticando os dados do mapa acima exposto, identificou-se as centralidades de
bairros, ou seja, onde se tem a média concentrada de pessoas em cada bairro da cidade
além de identificar qual o caminho diério feito pela maioria dos moradores destes bairros.
E notavel que o maior fluxo ocorre no sentido bairros-centro, este deslocamento diario
acontece principalmente devido ao percurso realizado para se chegar ao ponto de trabalho
ou na busca de servi¢cos e comércios.

Neste sentido uma pesquisa de campo foi realizada buscando verificar qual a
condicdo das calcadas destes caminhos, como foi possivel notar nas imagens 1, 2, 3 e 4,
a situacao destas calgadas € péssima e muitas vezes elas séo inexistentes, o que complica
muito a vida destas pessoas que utilizam estas mesmas calcadas diariamente.
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Mapa 3: Areas verdes da cidade.
Fonte: Os autores (2021)

Apés estas andlises, uma pesquisa foi realizada buscando identificar as areas verdes
da cidade e assim entender se estes caminhos diarios utilizados por estas pessoas tém
alguma relagdo com as areas arborizadas da cidade. Ao sobrepor o mapa de &reas verdes
com o de fluxos de pessoas e veiculos (Mapa 3), nota-se que todos os principais caminhos
utilizados, em algum momento do trajeto passam proximos de algumas destas areas
arborizadas. Isso é reforcado com os dados obtidos pelo questionario, ja que a maioria das
pessoas afirmaram que a cidade possui areas verdes suficientes para torna-la mais
agradavel e que elas optam por passar proximos de areas verdes em seus caminhos
diarios.

O fato da falta de arborizac&o urbana néo ser um fator tdo impactante na mobilidade
urbana da cidade, fez com que a atencdo se voltasse para a falta de manutencéo das
calcadas, que por conta disso, dificulta principalmente a locomocéao de pessoas com algum
tipo de deficiéncia fisica, o que foi corroborado pelas respostas obtidas no questionéario, em
gue os moradores notam essa dificuldade e consideram que além de maiores investimentos
na manutencao das calcadas, a implementacédo de uma linha de 6nibus também amenizaria
esse problema.

O questionario também abordou a sensacdo de seguranca em relacdo aos
moradores que utilizam bicicletas para se deslocarem pela cidade. Destes, 91% nao se
sentem seguros, parte disso se deve ao fato de que a cidade realmente ndo tenha a
preocupacao em facilitar o uso de bicicletas, mesmo existindo muitos ciclistas que utilizam
a mesma como meio de locomocédo principal e diario. Caso a prefeitura investisse em
infraestrutura como ciclofaixas ou ciclovias, 78% dos moradores participantes do
guestionario afirmaram que utilizariam ainda mais as bicicletas como meio de transporte.
Isto € extremamente importante ja que quanto mais ciclistas pela cidade menor a
guantidade de veiculos particulares circulando.

Como resultado desta pesquisa propde-se um projeto de intervengao urbana que
consiste na valorizacédo e respeito pelo pedestre, buscando desta forma tornar a cidade
mais viva e ainda mais caminhavel, facilitando o deslocamento dos moradores além de
tornar esta atividade tdo essencial mais interessante e com maior qualidade.

Para isso, foram realizadas propostas de adequagdes para algumas ruas da cidade,
gue podem ser identificadas na imagem abaixo com as cores vermelha, amarela e azul.
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Mapa 5: Ruas com proposta de readequacédo na cidade de Ipiranga, Parana.
Fonte: Os autores (2021)

As intervencgdes nessas vias seguem um mesmo padrdo em relacéo a alguns pontos.
Todas elas terdo em comum o alargamento das calcadas, visto que essas ruas tém largura
suficiente para que isso possa ser implementado, e aproveita-se do estreitamento da via
como recurso para reducédo de velocidade do transito.

As calcadas serdo pavimentadas com paver de 20x10x8 centimetros e faixas com
pisos tateis auxiliardo na locomocdo de pessoas com deficiéncia visual. O paver foi o
material escolhido devido a sua alta durabilidade, custo acessivel, facil transporte e
instalacdo, além disso, a calcada de paver quando executada da maneira correta contribui
para a absorcdo de &aguas pluviais, assim evitando enchentes e demais problemas
relacionados com a baixa absorcéo da agua da chuva por parte do piso urbano.

Ao longo das calgadas, sera distribuido mobiliario urbano seguindo os moldes dos
mobiliarios atuais da cidade, como bancos, lixeiras (ambos fabricados com madeira de
reflorestamento) e postes de LED da marca Induspar com altura maxima de 3 metros e com
mancha de iluminagédo de aproximadamente 3 metros de circunferéncia, desta forma
iluminando as calcadas e vias ao nivel do pedestre.

Todas as vias serdo arborizadas com o plantio de arvores da espécie Aroeira-salsa
(Schinus molle), esta espécie ja é utilizada na cidade e de acordo com a Copel (PR, 2009)
€ uma excelente opcéo no que diz respeito a arborizagdo urbana visto que é uma espécie
perene e que nao precisa de muitos cuidados, também deve ser iniciado o plantio de grama
na faixa de servicos. Essa arborizac&o propiciara corredores verdes que ligardo as areas
verdes ja existentes na cidade conforme o mapa abaixo:
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Mapa 6: Links entre areas arborizadas da cidade.
Fonte: Os autores (2021)

A partir da classificacédo das vias (Mapa 5), foram criados modelos para cada um de
seus tipos. Especificamente falando, a via de cor vermelha (Rua 7 de dezembro) passara
a ter sentido unico, no sentido bairro-centro.

Aroeira-salsa
(Schinus molle) |

Calgada em
PAVER

Banoo
Ago e madeira de
reflorestamento

-

Imagem 2: Proposta de readequacao da via vermelha.
Fonte: Os autores (2021)

Poste de LED
Iluminagdo 3 nivel do pedestre

J& as vias representadas em amarelo terdo faixas elevadas por conta do fluxo maior
de veiculos e a procura por solu¢des que valorizem o pedestre.
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Aroeira-salsa
(Schinus molle)

Poste de LED
Iluminagédo a nivel do pedestre

- Lixeira removivel l
Aco e madeira de reflorestamento

Calcada em
PAVER

| Faixa elevada |
ao nivel da calcada

Imagem 3: Proposta de readequacao das vias amarelas.
Fonte: Os autores (2021)

As vias representadas em azul, além das faixas elevadas, terdo a implementacéo de
ciclofaixas de mao dupla apresentando 1,30 metros para cada sentido, de acordo com as
medidas propostas pela NBR 6023:2002 da Associacao Brasileira de Normas Técnicas no
gue diz respeito as ciclofaixas, além disto, esta mesma proposta apresenta bicicletarios que
tem por objetivo armazenar de forma segura a bicicleta dos moradores.

Bicicletario
Metal e madeira de reflorestamento

Aroeira-salsa
(Schinus maolle)

Poste de LED
Iluminacdo a nivel do pedestre

| Ciclofaixa de mdo dupla |

Imagem 4: Proposta de readequacao das vias azuis.
Fonte: Os autores (2021)
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Por fim, a Gltima proposta diz respeito ao transporte publico, os moradores sentem
necessidade de uma linha de transporte publico urbano que atualmente nao existe, apos
analises foram identificados possiveis lugares para se implantar paradas de énibus, estas
paradas ficam préximas as centralidades de bairros, desta forma ampliando o alcance para
a maior parte das residéncias de seus respectivos bairros.

Ao total foram dispostos nove pontos de 6nibus e proposto inicialmente apenas uma
linha, é estimado que o tempo de espera maximo seria de 30 minutos, esta linha permitiria
um rapido acesso dos moradores as areas residenciais, comerciais e de servi¢os, com esta
proposta espera-se fomentar a vitalidade urbana permitindo com que as pessoas tenham
rapido acesso a toda a cidade, além disso, auxilia a locomo¢cdo de moradores com
dificuldades fisicas.

Mapa 07: Locais para implatgéo de pontos de 6nibus na cidade de Ipiranga, Parana.
Fonte: Os autores (2021)

O ponto de 6nibus projetado é simples buscando permitir uma construcédo rapida e
barata, as estruturas se baseiam em perfis circulares de aco com cobertura em chapa
metélica, banco de aco e madeira de reflorestamento e painel em acrilico, permitindo maior
visibilidade e com isto aumentando a seguranca, a iluminag&o do ponto se da por um perfil
de LED que utiliza luz solar e é acionado automaticamente ao anoitecer.
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Estrutura em aco

Cobertura em chapa metalica de Smm

Fechamento em acrilico
permitindo visibilidade e contribuindo
com a seguranga do usuario

Banco feito em madeira de reflorestamento e aco.

Modelo acompanhando o estilo dos demais bancos
distribuidos pela cidade

Imagem 5: Proposta de pontos de 6nibus na cidade de Ipiranga, Parana.
Fonte: Os autores (2021)

Por fim, um ultimo questionamento foi levantado entre os moradores da cidade, estes
gue se beneficiariam com estas propostas caso elas fossem executadas, um questionario
online via Google forms foi enviado e respondido por 64 pessoas, onde pode-se obter um
excelente feedback, visto que a maior parte dos moradores responderam que se sentiriam
mais seguros e confortaveis, que utilizariam bicicletas como meio de transporte no dia-a-
dia, caso as propostas aqui apresentadas fossem implantadas na cidade, e que o transporte
publico entre bairros seria muito bem vindo para o deslocamento dos moradores.

4 CONCLUSAO

Acredita-se que estas propostas contribuirdo para reforcar a identidade da Ipiranga,
conhecida por ser uma cidade caminhavel, e que tem essa caracteristica como um de seus
pontos fortes.

Com a melhoria das calcadas e facilidade na locomocao dos pedestres e ciclistas,
essa caminhabilidade hoje tdo evidente seria ainda mais proveitosa e assim um ndmero
maior de pessoas optariam por andar pela cidade agora de forma segura, confortavel e
interessante, ja que uma maior quantidade de pessoas andando pela cidade a tornaria
ainda mais viva, impactando diretamente na vida de todos os moradores de Ipiranga.
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